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E pelil fivre rnes! pas un Manel de
Construction el son auteur ne prétend pas
reprendre, aprés tant o éminenls spécia-

listes, ce chapitre du Modellisme qui, grice a eux,
est maintenant d la portée de fous.

La Construction, gui sert de base a loule
réalisation modelliste of qui est une Science, conatifue
proprement le domaine du Magon, dans le sens le
pluz large of le plus élevé de ce terme. Mais
I'Adaptation des régles de la Construction aw but
precis de la chose conslruife est wn Art el reléve
de ' Archilecte.

st cetle Adaptation qui fait lebjet de cet

CUU e,

Il ne formule aucune Loi, sinon a titre de
rappel : mais de nombreux préceples, fruits de
palienies recherches ef, bien souvent, secrels de
difficiles vicloires.

Et 'on ne peut douter qu'il coniribue d élever
Fespril des Modellistes avec le plafond de leurs
Appareils.

TONY VASSILLIERE.




PREMIERE PARTIE m (o)

Etude sommaire des Ailes. L I}‘

Etude somrmaire des profils d'Ailes. l\\_-—/
Caleul de |Ln][D11g-E|J|1.'nI! des Ailes.

Etude sommaive des Fuselages.
Etude sommaire des Empennages.

DEUXIEME PARTIE
Conception &t Réalisiticn d'iny slan. ( e © o PREMIERE PARTIE @ o e

Tracd préliminaire d'un plan de Planeor.
Exécution d'un plan de Planeur,
Tableaux pour la construction de Planeurs. : /
Géndration de profils d Ailes. A Fldération Aéronautique T|t!:_l|'r|.:||_i|'.|:|,'|‘_||_l comaid e
Exédcution de nervures il . 4 COMmine .‘-[E]_I}E.I.!'.?i REDUITS D'AERODYNES
Pla pm:; ﬂf:][{'g A probl dvelanf, tous appareils d'une envergure minimum de 0 m, 50
& A termune di Flanear. et maximum de 3 m. 5.

Equilibrage, Centrage et réglage du Planeur, ¥ ; Tt
Pty A Lez Erreurs & la Base qu on reléve le |.]_>.|:- fréquems-
£ ment chex les Constructenrs novices de Modéles Biduils

d'Adrodynes sont les suivantes -

Essais au trewil.

{
? CHoisic un modile compliqué el lenter d'ent faire une
TROISIEME PARTIE | reproduclion précise d'un Appareil réel.
: It est en effet difficile de [aire voler ces maiueiics
Le teain d'stterrissage d'un Avion. [ plus de 13 ou 20 secondes.
Le Moteur — Mise en roue libre de I'hilice
Détermimation des caraclénishioues de 'Avion,
-[-h.l:l.'l." |.|:'|.:.'i1||jn.|i:'|_- |:|u 3-|.1|:| :i-uu .'"r.-inn.
Tableawx pour la construction des Avions.
Plan terminé de "Avion. 'I
F.-:pllil:il‘.rrugl.' et cenirage d'un Avics.
R"E_i{IHFI.' du melear. |
Héglage du pland. Consfriefre  fdiipenwend.
Reéglage de la traction. | La gqualité maitresse du champion, icl, comme en foule
aultre branche est, en effet, In patience.

Débuler par un Avion quand on nesl pas guidé par
un MWonfieur

Le Planeur, peu fragile, pew codtens cb moins ouvrn=
oenx est, de tons ]:llljlllh |l|'l."5wi':|!|'r‘|_'.

MNe faire aucine distinclion enlre un Appareil de YVilesse
el un Appareil de Dorde,
Clest se trouver toujours a cdté du probléme,

_.:',.




Effectuer ez r;m-mr'-:-rs riglages par femps défaporable
ot 0 prociiie dobstacles consfifuanl soil o danger, sodl
une fnflucnce.

Aucun enscignement ne peut en découler.

Renomcer o ba suile de maumais débais,
Il est toujours possible de [aipe wvoler un Appareil,

méme mal construit, lorsquion connait ses défants et la
manidre d'yv remédier,

Il suffit de mettre le Débutant en garde contre ces
tenis dernidres eTrenrs pour :}u'i] les dwite @ mais, les trois
premidres relévent du Choix du Modéla, Clest donc
danzs ¢ choix gue nous devons: avant tout le g‘l.litluT |
Ia lucur des considérations qui accompagnent les earnctdres
egsentiels ci-aprés.

A — LES AILES
Formes d’Ailes (Vues en plan)

On peu ramener la plupart des formes d’ailes, vues
cn plan, aux trois figures smivantes :

ire, (fig. 1) !

Maximum de portance :ﬂ
pour un minimum de =
oids propre, mais fai- =
ile résistance & Ia tor- | Y,
sl0mn. ! L
| [ Fig. 1.

Trapézoidale, (fig. 2).

_TH_T_'_“'—-—a—._._ ;"l.!llf'p.:mc‘.‘ |'|l:lr| t1_'1|r:|.ll gue la
] précéedente ¢t plus

i lpurde & surlace égale,
mais tris résistante &
s la torsion.

=
-
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Elliptique, (fig. 3). Parfaite su peint de vue technigue,
mais d'ume exéeation trés difficile.

5i nous savons que |
Ia Torsion n'affecte que —
les Appareils Wites, nous I
pouvons déjd  conclore

i
que  les Appareils de | T
Durde éiant en général - j/
des Appareils lents, ' Aile i e
rectangulaire leur con- !
vient entre toutes, alors | Fig. .
quiil est avantageux de

chioisir pour les Appareils Vites PAile trapézobdale, trés
résistante 4 In torsion.

Profil des Ailes.

Les profils qui ont fourni les meilleurs résultats pour
les Modéles Réduits et qui, conséquemment, restent les
plus emplowés sont :

Lo Plan-convexa {fig, -I}I, dont le dessns on extrados
est convexe et dont le dessous on intrados cst plan, Ce

i A e, X

i, .

profill offre d'excellentes qualités aérodynamiques et de
portance cf, comme il s’adapte aisément f de nombreox
tyvpes d*Appareils, on peat dire que c'est un profil passe-
partout. Cependant, il ne convient parfaitement anx
Appareils de Durée que pour des charges ne dépassant
pas 15 grammes au décimétre carmd.

La Profil creux (fig. 5), présente un extrados convexe,

Iig. 5.

mais un intrados en partic eoncave. Cetkte forme, moins
adrodynamique que la précédente, posséde des qualités




de portance seltement supérieures et convient parfai-
tement aux Appareils fortement chargés.

_ Le Prolil biconvexe (fig. 6}, offre de telles qualités de
pénétration, qu'on peut ke considérer comme e plus

Fig. 6.

o dérodynomique de tous, mais sa portance est médiocre,
anssi est-1l surtont vézervé aux Ailes et Empennages
d'Appareils de Vitesse pure,

Les Profils comstants sont ceux dont 1'Epaisseur

el la Profondeur, c'est-d-dire la largeur d'Aile, sont les
memes sur toute la longuenr (fig. 7).

£ |
Flg. 7.

Les Profils dégreseifs sont ceux dans lesquels In
largenr et "épaissenr décroizsent « relativement = depuis
Porigine jusqua Uextrémibe.

Les Profils évolutifs (fig. 8), sonl ceux dans lesquels
la section médiane, qui sera par exemple celle d'an profil
creux, ¢ prolongern par celle d'un profil convexe pour
se bermiper par celle d'un profil biconvexe.

=

Le profil évolutif dont In propriébé dominante est e
diminuer les risques de perle de vitesse, est trés cnploye
pour les Planewrs.

12 —
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Sachant que I'Epaisseur est la plus grande distance
(quon trouve entre 'extrados et 'intrados, notons enfin
fque chacun des profils précédents ge subudivise encore
el épais, semi-épais et minces. Les épais cf sermi-Epais
ont denné jusqu'ici les meillcurs résultats.

‘armil les différents types de profils les plus courants
en Modéles Réduits, citons : les Clark, les RAF., les
Lattingen, les Eiffel et les MNaca.

De ces premidres indications, il ressort que le choix
es profils est d'une trés grande fmportance, suivant le
rode auquel on o destine PApparceil dont on envisage la
construction et nous soulignerons combien ce choix dodl
eire réfléchi en indiquant, 2 titre d'exemple que, pour un
Appareil de Durée, on devra adopler un Profil épais,
soft convexe, soit creux, snivant la Finesse ¢l la Charge
Alaire prévuaes, alors que les Profils semi-épais, convexes
ou biconvexes conviennent micux aux Appareils de Vitesse,

Toutelois, le Débutant ne doit pas s'effrover de ces
premiers obstacles que nons lui apprendrons & surmonter
en cours de développement. Qu'il retienne seulement que
lx Charge Alaire s'obtient en divisant le poids total
de I'Appareil par sa surface portante et que, pour les
Modéles Réduits, cette charge se calenle en décimdtres
CErrés.

Nous définirons plus loin ln Finesse.

Calcul de P"allongement des Ailes.

Cest par le terme d'Allongement qu'on désigne le
apport colre PEnvergure et la Profondeur. Or, si les
formes d"Afles peuvenl varier 4 'infing, la pratique montre
fue ee rapport e=t, au contraire, asesz constant et -:'|:|1:||:-r'r_ti
entre & et 8 pour les Avions et entre 9 et 11 pour les Planeurs
salis peine de résultats décevants, 11 est done indispensahle
ik gavar calouler exactement cel élément primordial du
steces et nous allons apprendre au Débutant par un
exemple simple (fig. 9).

L'ollongement se calcule. au moven de Ia formuole

ES s 3 :
£ 5 dans lagquelle E est 'Envergure et 5 la Surface
e 1" Adle.
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Attendu gque le carré d'un nombre — qui s’éerit, par
exemple, 100F pour cent élevé an carme — ot égal & ce
nombre multiplié por lui-méme, prenons une Aile rectan-

€L

5
Fig. o,

gulaire 4,|,'1|:|!:|_-: Envergure de 1120% et d'une Profondeur
de 14075 (fig. 8). L'applicalion de la {formule préciédente,
simous appelons A UAllongemeént, nous donnera :
\ 11201120
3 1120 = 140
Inversement, il est facile de caleuler la profondeur i
donner & une Aile, connaissant 'Allongement choisi.
Ainsi, pour déberminer la Profondeur qufil convient
de donner & une Aile dont envergure est de 112077 et

m
=

8

I'Allongement de 8, on appliquern la formule P = '-.
&
dans laquelle P est ln Profondeur cherchée, ce qui donnera
P 1120 a0
i

B — LES FUSELAGES

Les formes des Fuselages, comme celles des Ailes
penvent varier 4 linfini et comme
elles peuvent étre ramenées & quelques
types de base que repreésentent en
GO fransversale les [igures 10, 11,
12, 13 et 14 ci-contre.

Pour apprécier la valeur aérodyna-
migue de ces formes, il soffit de sc
reporter 4 ce qui a été dit des Profils

Fig. 10 d'Adles car, de c¢ rapprochement,

—

s dégapent d'elles-mémes les. concordances suivantes :

Les formes. de Fuselages représenlées par les figures
10 et 11 correspondent au Profil biconvexe (fig. 6).

Celles que repré=

sentent les fig, 12

et 13 rappelicnt

Iz Profil Plan-

comvexe (fg. 4,

Celle que repré-

gsente la fig. 14

pent &ére mise en

parplléle avee le

Profil erenx de

la figure 5.

_ Nous pouvons en Fig. 12,
imduire que les Fuses

lages de section circulaive ou ovoide sont plus aérodyna-
miques que cenx dont la section est rectangalaire, losange
on polvgonale. 2

Fig. 11.

Or. le choix des formes de Fuselages est, lui aussi,
d'une trés grande importance, non pas uniquement au
point de vue aérodynamigque qui intéresse fort pen les
Modéles Rieduits de Durée, mais surtout
an point de voe de la résistance générale
qui en découle, car
les  Fuselages de
Modéles Riéduits
d° Avions sont sou-
mis par leurs Mo=
teurs caonichous &
denx sérieux elforts:
ln compression If; Ia
torsion. kEn ellet; = —
guand le Moleur est T =
remonté, i se produit dans le Fuselage nne traction longi-
fudinale qui tend & Paplatir et Peffet de cette force nuk-
sible ¢st agravé par la torsion du caoutchone qui soumet
le Fuselage & un effort de torsion analogue,

Fig. 1%

Nous verrons plus loin comment on peul pallier & ces
inconvénients, mais noterons de suite fqu'un fuselnge régis-
tera d'autant mieux i ces efforts que ses couples et longerons

x
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geront plus nombreax. Sans doite;, ce rembde o pour affet
d'alourdir sensiblement la construction, anssi fant-il en
user: avee mesure et chercher & gagner de Ia rigiditd en
solgnant spécialement l'entoilage.

Car 'augmentation de poids d'one construction d"Avion
entraine nécessairement Vavgmentation de sa puissance,
ce qui provoeque une Charge Alaire élevée et un pombre
d'enroulement casutchoue restreint,

Evidemment, cos remarques ne s‘appliquent pas aux
Planenrs, lesquels sont exempts de Moteurs, et I'on pourra,
sans craindre un excédent de poids, constroire ponr eux
des Fuselpges robustes of fins, tels que cenx dont les fig, 10
oL 11 représentent les seclions.

Pour les Appareils de Durée, on peat indilférem-
ment emplover une forme gquelcongue de Foselage 5 et,
cormnme celle pratique est en apposition avee b bechmnigque
de 1"Avintion réelle, il est indispensable gque nous ournis-
sions sur o point quelques delaircisscments gui découlent
|:|':1||'|:l]'|:"|'i:|liur|:~‘.' |u'|.'.=:|||:|:||.|,'|]|_-:-;,

Lianz "Avintion grandeur, on cherche § obienir, aves
un minimum de puissanee, uwn maximuny de rendemaent.
Autant que de la valevr méconique de PApparcil, cetbe
condition résultera de s Finesse grice & lagquelle on aura
riaduit sa Résistance a " Avancement. Par aillowrs, 1o dords
ce son wol sera snbordonnée 4 la quantité de carburant
emportee.

Pour un Moddle Réduit de Durée, e but qu'on se
propose o5t trés différent, puisqu'il consiste d faire tenir
FAlr & Appareil le plus longteinps possible.

O, In durée du-Moteur cacutchouc est minime, par
rapport an temps pendant lequel Pappareil® pent wvoler
e pland grdce au concours des nscendances,

Pour les ongins rapides, nous savons que plos oo
Appareil ezt adrodynamigue, ples il ésk Yite, 51 done on
.-"l.E:|l:|WiI adred vamigque. péndire dans une ascendance
faibla, il = bormera & la traverser, en raison de sa H’r._uu]l_-.
vitesse ; alors gu'un Appareil lent v stjournera plus
longtemps et se Inissern plus pisément influencer parc ces
courants favorables,

e e

—— -

s T

Pour gu'un .'l.!'-rr:ul:'llil fin anit sosceplible e perfor-
mances, il fout done quil atteigne un plafond trés élevé
ofl il reneonbrern des ascendances prissantes, Par temps
difavoerable, 'nvantage de ]‘.-\|1||1a11-i! rapide & plafond
ehevé s'affirme encore corson angle de pland pur est beau-
coup plus altongé que celui de PApparcil lent,

Mous résumerons e pelit commentaire en disanb e,
[ los .'L[!|!:II"'.'“H de Durde, toutes les formes de ]_"|;|,~a-|,'][:'|g4,'
penvent convenir, alors qu'on surn intérét A n'employer
pour by Vikesse, gque les Fuselages fins tels que coux dont
bz sections sont représentées par les figures 10 et 11,

C — LES EMPENNAGES

On désigne globnlement sons ke nom  d'Empennages,
bes plans fixes horizontanx et verticanx situds i Uarridre
des Appareils. Le plan horizontal an Stabilisatenr as=sure,
caqmmte on e cdevine, Massietle horeontale, Landis (i 21
o les dépives, !:-I.il_Il":-: verl ey, onl e miis<ion dié Tournin
la stabilibé lnbérale et de roule,

Ces organes peuvent, cux aussi, affecter des formes trés
diverses : reclangulaives, trapézoidales, clleptiques ou
semi-elbeptiques (voir fig, 15 4 21).

-

Fig. 18 Fig. 16

P

EFig. 17. Fig. T
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Les Empennages peavent comporler une ou plusicurs
dérives (g, 22 et 23).

L'ﬂllnng-u:m&nt du Stabilisateur cst tris différent
die celul de PAidle et doit étre maintenuw entre 3.5 et 4.5.

aie

Fig. 19. Fig. Fig, 21.

La surface du Stabilisatear ne doit pas dépasser 3397,
de celle de I"Aile.

La surface de la oo des Dérives pourra, par contre,
atteindre 404 605, de celle du Stabilisateor.

Fig. 22, Fig. 1.

Signalons, au sojet de ce dernier rapport, qu'il est un
des senls qui ne s'e xprilm pas par un biers quelcomnque,
alovs e bn feaction 153 slimpose en reine dans ln constroc-
Lion |:|l|.| Moditle Béduit dont elle apparait - edmmme i
nombre d'or. En effet

L'Envergure de 'Aile, a pénéralement 173 de plus
gque la longueur due Fuselage.

Le Centre de Gravité doit s¢ brouver au 1/3 avant
de la longueny hors toul de Appareil (fig. 24).

g

15

L'Afle doit étre placke 13 en avant do Centre de
Gravile,

La Surfnes el VEnvergare do Stabilizatenr sont, dans
la pluspart des cas 13 de la Surface et de IEnvergure
de 1"Aile.

T.o dismatre: dnne Hélice de bon rendement doit étre
dgal an 1/3 de I'Envergure de I'Aile.

Le Ceptre de Poussée @ situe au 173 avant de 1'Intrados
e 1"Aile.

7, *

T e e e ——— R ——

Fig. 24.

Le Profil des Stabilisateurs offre un choix moins
étendu que celui des Adles et nons ne conseillerans ue
le convexe of e biconvese,

On dit souvent d'un Stabilisateur & profil comvexe
qu'il est porteur, En réalité, uwn stabilisateur n ‘sl jamais
porbeur, Toutefois. les effets qu.l ulants en vol sont |‘:||I_|~g
sensibles avec cette forme quavee un profil haconvexe
et tout se passe comme si le Centre de Gravité se trouvaik
|_|q.1:l|'|l'1.l.' vers 1Tarridre.

Wous n'hésiterons done pas & doter d'un Stabilisateur
hiconviexe ok _-1]1]:-:t:|'n'ii. {im.

Notons encore, quun Stabilisatenr & profil convexe ne
devra jamais se trouver dans le mime alignement que

L =




J':*:.“i.!, :'5-_'t done cette disposition n'a pas &bé prévue, il fandra
zoit surélever I'Aile, zoit descendre e Stabilizateur {fig. 25)

Fig. 25.

Enfin, malgré leur faible épaisseur, les profils de
dérives ne sont pas sans effet sur le comportement des
appareils. Pour une dérive unique, le profil biconvexe
est seul indiqué. Le convexe simple pourra s'emplover
pour les donbles dérives mais nous Puur priférons tonjounrs
le hiconvexe,

Recornmandation importante: Construisez des Em-
pennages aussi légers que possible, ce qui facilitera gran-
dement 1'équilibrage de vos Apparedls.

® o DEUXIEME PARTIE @ o @

CONCEPTION ET REALISATION D'UN PLAN
DE PLANEUR

T maintenant, nous supposerons que vous étes
installé 4 wvotre table, pénétré des conseils qui
précédent of lermement r=olu 4 = zorlir = un
Appareil de haut rendement.

MNous ne troublerons wvotre méditation que pour
répondre & vos appels o ponr commenter vos décisions
a4 la maniére du cheenr antigue.

Tout d'abord, vous avez cu raison de commencer par
un Blanenr. Cest 'Apparel idéal pour se perfectionner
dans le véglage du plané ; sa constroction pewt, sans
inconvénient, &tre robuste done facile = enfin, il offre moins
de chanees de cazge qu'un Avion et il est moins colbes.

Mnis pourquol vous lancer dams exécution d'un
croquis 7 Armétes done en premier lew les dimensions
cssentielles de 'Appareil, lesquelles wous =ont fournies
par 1o choix de I'envergure des Ailes.

Cest que, précisément, vous hésitezr sur I'Envergure.




Mous repondrons & wotre 5.0.5. t]|||:‘- le riglage é&tant
maoins délicat et la sustentation meillenre avec une enver-
gure généreuse, vous obtiendrez entre 1 m, 50 et 2 m. des
résnltats satisfaisants,

Vous vous décidez ponr 1800% ce qui est honorable,
et vous en déduisez de suite, ce qui ne l'est pas moins,
1a longueur du fuselage lequel devant aveir 153 de moins
que l'envergure, mesurera :

...3_":_ = 1200 %

Afin de vous laisser le temps de vous remettre de celie
premidére et légitime émotion, nous vous raconterons qu'en
matiére de Planeurs, beanconp  de Modellistes donnent
an Fuselage une longueur souvent trés inférienre aux 270
de I"Envergure et quh'ux;l{-rjunm condamne cette pratique
qui entraine Dinstabilité longitudinale. Cette instabilité
vient de ce que I'Alle est trop rapprochée des empennages
ce gqu'on exprime d'une fagon parfaite en disant que le
bras de levier est insulfisant.

Vous cherchez maintenant i déferminer Envergure

dn Stabilisatear i U'aide de la fameuse régle du tiers et
. 1500 . :
vous trouver : E = ——— = 600", Inscrivez ce résultat
b §

comme chiffre de base, mais nous verrons plus loin pourdquoi
les essais nous améneront pent-@tre i le corriger.

Ainsi, vous possédez déji trois des caractéristiques
exsentielles :

Envergure des Ailes = 18007
Longueur du Fuselage = 1200%
Env. du Stabilisateur GO0

Quelle forme, demandez-vous, fant-il donner de prife-
rence # 'Aile qui ne réclame ici ni Mgéreté particulidre
ni résistance exceptionnelle et qui peut done &tre indis-
tinctement rectangulnive oun trapézoidale.

Mous vous répondrons que 1'Adle trapéscidale est
plus esthétigue mnis vops resterez libre de ce choix,
dont les conséquences ne sont pas capitales.

— 22

Dja nous arrivons & I'Allongement.

Maiz avant d'en aborder les calculs, écouler encore
ce pricepte : Plos U'Allongement est grand, plas la
finasse aungments, la portance restant la meme, mais la
trainée  diminuant en fonction de 'allongement.

Et nons vous rappellerons en passant, que la Portance
est la force qui s'exerce de bhas en haut sur IAile de
I"Appareil et en assure la sustentation alors que In Finesse
est le rapport de la Portance 4 la Résistance 4 1I"Avan-
cament, risistance qu'on appelle anssi la Trainee.

Considérant «que la Portance et la Finesse sont ¢n
perpétuel antagonisme, vous avez ires prodemment
S E
choisi I'Allongement moyen de 10. La formule P = —=

par laguelle on calenle la profondeur d'une Aile rectan-
gulpire dont on connait T'envergure et I'allongement sk
encore applicable ici. Elle va vous donner Ia profondenr
moyenne de votre Alle trapézoidale, profondeur (qui se
situe au millen de la longueur de I'Aile.

Or, cette acquisition ne mangue pas &'intérét car elle
vous permetira de tracer diverses figures de trapdzes
qui séront toutes caractérisées par un memae Allon—
gement et parmi lesquelles vous pourres choisir celle
qui vous plaira le mieux,

Votre choix s'est-il armété sur une Aile trapezoidale
symétrique 7 (fig. 26). Vous connaissez déja l'envergure :
1800= ot la profondeur moyenne @ 180C5, MIgis Y0us en
ignorez encore les Gléments AD et UF — lesquels sont
éganx, de toute évidence — ainsi que b e

=
Fig. 26.

Or, vous pourricz, par tatonnements, ou par b trace

du croquis & Uéchelle, trouver une figure % volre conve-

nanee of cordorme aux donndées prédécemment acouises.
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En effet, ainsi que le montre Ia figure 27, toutes les
formes d ailes délimatées par des droiles passant par E ot
F et partant d'un point quelconque de AC pour aboutir
en un paint gquelcongue de BD on de son prolongement,
¢ est-d~-dire telles que AR AVB" par exemple, auront E F
comme profondenr moyenne,

B-

B

e e

5 il
Fig. N
5"

Maiz vous oblicndrez & moindre peine la solution de
ce nouvesu probléme en dopnant awx extrémités AD et
CF une valeur égale aux 2/3 de la profondewr movenne ;
el puisque la profondeur m"':‘.'-_."""""" estode 1805 la valeur
de ATy ¢t CF sera de _iﬂﬂ;c:,. = JE0E

La différence entre 130% (profondecr mowenne)
ot ]‘Eﬂ":l |:|||1'&|[-:r|'|-:!|.*-l,.||' AuR -e_":!d.ll'l;ﬂ.l'l'l'ill'."s'] elanlt de 6 _'f;:, |
dizgtonee entre b ot e sern de 180% 4 605 = 2403,

La surface de ceite aile sera la produit de son
envergure par sa profondeur movenne, mals comme
il faut tenir compte des Bords Marginaux (c'est ainsi
qu'on nomme les bouts d'ailes) on prendra pour mesure
de emvergure nen pas la distance cd (fig. 28) mais la
distance ab qui correspond 4 od raccourcie & chaque
extrémiteé des 273 de lenvergure des bords marginapx,

Fig. 25.
— 24

-

Si la longueur ab ainsi obienue est de 1760%:, la
surface de I'Alle sera, comme nous Pavons vu plus haut
17607« 1802 = 316.800%2 on 31,68 décimétres carres.

Profondeur du Stabilisatenr. En application de la
régle du tiers vous avez déja fixé provissirement l'enver-
gure du Stabilisateur & G00% et vous cherchez & déter-
miner za profondenr. Or, vons aver vo plus haut que
'allongement d’un Stabilisateur doit étre compris entre
3.5 et 4.5 ef, fidéle & wos jeunes principes, vous I:I_M_HELHEE
Ie rapport moyen 4. Ainsi, la profondeur du Stabilisatenr
E JAE = 150% et sa surface 600 % 150 = B0.000 F*
ou 9 dem®,

Mais vous savez que cette surface ne doit pas excider
le 1/3 de celle de PAlle et vous vérifiez rapidement :

@ = 10 demt. 56

Votre surface de Stabilisateur est done normale.

Le Fusgelage: Vous voici déja embargué dans un
croquis du fuselage, trés élégant, ma foi, el peut-ftre
tout 2 fait convenable au cas ¢ui vous occupe, car le
hasard est grand ; mais il serait bien téméraire de vous
en remettre 4 lui seul du soin de se plier & des régles fort
strictes et qui ont fait leurs preuves.

Gardez pourtant votre crayon en main pour noter
qu'il importe de déterminer avant tout, avec la forme de
sq seetion, la Surface de son Maltre couple, c'est-d-dire
de sn pluz grande section.

Souvenons-nous d’abord, quiil s'agit d'un Planeur et
que la partie inférienre du Fuselage doit pouveir porter
un Patin qui servira d'atterrisseur et de support au crochet
dix trenillage.

Laiszons aux YVirtuoses du Modéle Béduit les sections
arrondies et contentons-nous de choisir parmi les :sa.:ll:t.iﬂna
représentées par les figures 20, 30 et 31, celle qui vous
seduira le plus.

AR




Vious aver choizi 1o section 31. Clest un bon choix of
voick comment 'accomoder :

Le Maitre couple doit étre situd, antant que cela est
possible, auw tiers avant de la longueur du Fuselage.

Fig. 34, Fig. 30, Fig. 31.

Pluz il est prand et plus I'Appareil éprousye de dillicuite
i prendre de PAltitude. Mais, vous n'avez cependant pas
toute liberté de le réduire i vous souhaites ponsvoedr
présenter volre Appareil dans un Concours ; car la Fédé-
ration Adéromautique internationale précise que la surface
du Maitre Couple d'un Planeur ne doit pas étre inférieure
au carré de la longuenr hors tout du fuselage divisé por 2040,

Ne vous laisser pas impressionner par la riguenr d'une
telle exigence, d'ailleurs fortement motivée, et calenlez
plutot :

La longueur de volre fuselage étant de 12005, la surface
maximum de son Maitre Couple sera :

] ¢ 1SNk - -
1200 » 1200 == T200 on 0,72 dem®

C—

Sa ¥

Mais, pour détermi-
ner les dimensions de Ey
figure choisie de telle
gorte que 53 Surface soil
de 0,52 cem=, il wvoos
fandra divers thtonne=-
ments, !:ll,li;\|||,.|'i| ﬁ'ﬂ[,:]i ici
d'un polygone irmégulier.

MNéanmaoins, il est {a-
cile de Ia décmmposer eén
2 polvgones réguliers et
nousE  nous  arreterons,
apris diverses opéra-
tions, aux mesures indi-
guées sur la fig. 325 les-
o |;|_|_|q'||.[".~=. donnent :

Fa

4 Surface de la partie
rectangulaine
0= T e GERE ow (L63 dem®
Flg. & - . - -
B Surface de la partie triangulaire
) < GO = : & ¥
— e 270™= gu 0,27 dem*=

Total : 9 dem?.

dimensions qui nous conviennent encore, hien qoexotdant
de 18 cm® la limite fixée par les riglements.

Maintenant, nous possédons asses  d'¥léments pour
entreprendre la recherche d'une forme de Fuselage
eonforme & la fois & nos godts et aux néeessités du probléme.
Les ligures 34, 3%, 36 et 37 représentant 4 types des plus
couranls,

i e —
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Fig. 34.

Méfkez-vous des superbes cabines, [unestes ornements
des constructions nafves et sertances de mort des Avions
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