Flaneur de méme envergore e'esl-a-dire supérieure ou au
mains égale au carre de la longuear hors tout do Fuselage
divisé par 100 (au livu de 200 pour le Planeur), '

Effectuons ce caleul,

R 5
B = o0 = TUS6 R oun 0,705 dem?

1 est prudent de majorer quelque peu ce résultat pour
le cas oii la longuenr de la construction exedderait un peu
celle prévue.

Hien de particulier en ee qui concerne V'envergure do
Stabilisatenr, laguelle sern fixée provisoirement au 173
de celle des Aidles, sodit -

1120
E = —5— =380 (par excés)

.. Pour toules les raisons exposées au chapitre premier,
Hl est avantageux d'utiliser pogr s Avions des Ailes de
forme rectangulaire.

. Donnons un allongement de 8,5 puisque le choix est
limité entre 8 et 9 et caleulons la Profondeur :

E o 11300
T s s
ok
burface de 1"Adlp -

5 o= 1120 5 1M} = 3600%2 gy 14,56 dem?

~TH

= 150%

Profondenr du Stabilisateur: Considérant que le
bras de levier d'un Fuselage d'Avion est plus grand . que
celui d'un Fuselage de Planeur, nous devrons allouer au
stabilisateur de FAvion une plus grande surface et pour
atteindre ce but, nous lui donnerons 'allongement limite
c'est-a-dire 3.5. Sa profondeur sera alors :

= - 105 % et sa surface:

5§ =380 108 = 41040 =* ou 4,10 dem®

Vérifions pour plus de sireté, si cette surface n'est pas
supricure an 1/3 de la Surface des Ailes.

o

h

Celle-ci étant de 14560072, son tiers est de 4850072
qui reste supdrieur 4 4104072 dong tout va bien jusquici.
Pour le cas présent, nous choisirons un Maftre Couple
rectangulaire. Sa surface, pour parer 4 toute surprise de
consteiction, sera quelque peu supérienre & 0,70066 dem®,
Aprés quelques tdtonfements, nous trouverons une forme
& notre convenance telle que la fig. 63 dont la surface ser ;
S = 70 3 110™ w 770022 ou 0,77 dem?

Aveo un tel Maitre Couple, nous pouvons donner an
Fuselage une forme générale & peu prés semblable f celle
adoptée pour le Plapeur.

Seule, la partic inférieure dilférera (fig. 64).

/! %

Fig. (.

Daprés les indications fournies du sujet de Planeur,
le D':n!ﬁe sere de 99 de 'Envergure =oit :
L]
1120 549 3
S | 100
Un tel Apparcil, en ordre de marche, atteignant [aci-
lement 15 grammes de charge alaire, nous adopterons
pour les Ailes un profil concave-comvexe (profil creux),
Le profil dn Stabilisatenr sera de préférence un plan-
comvexe qui permet, si ool est nécessaire, de donner & cet
organe une meidence ndgative.

Et commie le Stabili-
giteur seéra  rectangu-
laire. nows rachéterons
I'aspect peu gracienx de
cette forme en v adap-
tant deux dérives ayvant
chacune une surlace
ogale & 35 % de celle
du Stabilisatewr (fig. 65).




Pour entreprendre le tracé préliminaire du plan, il
nons. reste @& connaitre =

1. Le diamétre, le pas et épaisseur de UHdliee.
2. Le systéme tendenr-roue libre que nous utiliserons.
J. La quantité de caoutchoue nécessnire au Moteur.

MNous avens vu -gue les hélices d'Avions & Moleurs
caountehone tontnent ll’_l!qrjl:'rln':-q lrr_u'. lentement.

Nous remedierons dans une certaine mesure & ce difnut
en ehoisiszant pour la notee un grand pas, soit par exemple
1.0 (du diamétre) et nous adepterons un dismitre Eoal
& 469, de PEnvergure des Ailes, proportion qui a toujours
fourni des résultats intéressants,

Ce dinmeébre sera done :

THE20 = M

B LT

400 =

En matiére d'épaisseur de moveu, force est de prendi:
ee que I'on trowve, mais il nous est permis d'aveir des
préférences et eelles-ci iront 4 un moyen de 25% d'épais-
SCNr.

L'un des dispositifs de rous libre les plus répandus est
eelui que représente la fig. 59, lequel offre & nos yeux, un
grave meonvénicnt. En effet, lorsqu'on régle Appareil
au plané, 'hélice se trouve (fig. 66) entre A et B, mus elle
recule jusqu'a la position C quand le Moteur est remonté.

Fig. GG,
L e décalage qui serait, dans notre cas, |I'u|_n-irvun 205
déséauilibre U'Appareil qui- risque d'étre, au’ départ. én
perte de witesse,

Pour cette raison, nous aulopterons be dispositil repré-

]

B

- i R .

senbe par by fig. G0 dont le senl diésavantage est de freiner ,
egdrement htlice en rone e,

Ce freinage pent d'nilleurs étre sensiblement diminné

en intercalant éntre Uhélice et le ressort, une deuxidme
butée & hilles' (fig. G67).

Bulley & £l

Lerpira LY. 1
foe S ﬂ

L ressort de compression, d'une longuear de 207
environ, sera constitué par un fil d'acier d'un diamétre
de 5 a 80 de "

5i les deux butées & billes, les rondelles et les derous
de fixation représentent, ensemble, une épaissenr de 157,
il nous est facile de caleuler la longueur totale du systéme,

Epaigsenr de Uhélice ., L. .

5T

AR

Longuenr du ressort. . . .. . . .1 .. 20
Epaisseur de 'onsemble, hutées, rendellos

L T R R L e b i T

o

i s

et nous n'avons plus qu'h soustraire ce chiffre de la lon-
gueur hors tont du Fuselage pour connaitre la longusur
de ln cellule seule, laquelle sera :
BA0 - G} == TEOT

Il est toujours trés difficile de déterminer la gquantité
de caoutchoue & employer, connaissant le Poids de 1"Appa-
]

Pour un modéle dont le Moteur dépasse le Fuselage de
15070, donnez un poids de croutchoue Sgal & 209 du poids
de UAppareil,

— :I|_|




Prascie 111 Pour un Moteur dépazsant le Fuselage de 2507
; donnez 259, du poids de Appareil au Cacutchoue.
bl Pour un Moteur dépassant le Fuselage de 3507,
s ] donnes au caoutchoue 3025 du poids de 'Appareil.
L i
':T_ :': Citonza un 1_'!{|:.|'|'||'|]|;_' -
T LI - Un Avion pése 150 gr. ot son Moteur dépasse le Fuselage
=5 s L de 15072, Le poids minimum du caoutchoue & emplayer
Sl
T T
' EXECUTION DU PLAN DE L’AVION
' /_‘__\\ Héunissons en un tablean tous les Eléments que nouns
1 prosstdons
: [ Enwesgure . 'L & . o .. 1120%
] Allongement . , . . .@. 3.3
: . Profondeur. . . 0 .. 1308
: ; AILE....... ... coodace . .. . .- . . 1455 dem® %
’ BTy PR e SR [ 1],
| R T s S R e
; Iesdanpatos o s 3o
] i
; | Longueur hors tout. . . B4D%
: FUSELAGE ....... Long. de la cellule seule  780%
| [ Surface du Maitre Couple 0,77 dem?
LCE oy Ty R e T |
X ¥ I||.-"dln:|tgt-m:-nl, Sl ninEign A0
STABILIBATEUR ... « Profondeur. . . . . . . J0B™ X
Surfoce . . . e s T
| Profil . . . . . . .. . convexe
DErTY 'iﬁurt':um totale . ... . . 248 dem?®
: -_J 2L e 2 L e e e e 21 1
. A Paide de ces éléments, nous pouvons effectusr un
i premier tracé conforme 4 la Planche III
| Remarques que les Alles ¥ sont disposées en fléche
pour assurer & "Appareil une mellleore Stabilitd de roule,

hi e L Pour un modéle de dunée, la féche ne doil pas excéder

— &l =gl =




39 de Tenvergure eb si on lexagérait, la position iles
Afles sur le Fuselage devrail étve avancée.

Dessinons maintenant la nervare de Aile & profil
RROES AT concave-convexe, de préférence un BAE. G2 dont vous
tronverez quelques  générations planche IV.

Pour un Avion de Performance, il ng [aut pas songer
i employer un autre bois que le Balsa, sanf bien entendu,
ponr  quelques menus  details.

Le ealibire des Longerons, bords de fuite ste., ainsi qua
e RS T o e I'écartement des couples ¢t des nervures nous seront

5 e e fournis par les tableanx G.H.L, pages 40 et 47.
H“hh_,__q_x & S 1o tableau K., nous relewvomns (e jrour wiqe cnvergune
g B d’ Adles de 11205 les norvares devront avomr une fpaissenr

de 157105 avec un écartement de J00Z,

T ——
140 Enfin, alors que le tablean M nous indique comment
construire le Stabilisateur, Ia planche V, page 62 nous
3 e fournit e modéle dez nervoares 4 profil plap-convexe (Lype
X‘_‘_—.‘

Prascis 1Y

Clark ).
Terminons en figurant le train datterrissage qui scra
[ait de fil dacier de 12 et 15710 et comportern des roues

de 50™ de diamétre. Ce dispositif sern fixé & I'Appareil

par des tubes en aluminium de 3 52 de diamélre extérieur,

b _‘_T'_“"‘*—-._._,__H_ lesquels seront eollés au Fuselage.
30 — Ler Plan ainsi complété va nous permetive de réalizser un
- iy Avion de Performance susceplible de cueillir des lanriers

e et pent-ftre de batlre des Records.

C/ 125 E_ EQUILIBRAGE, REGLAGE ET

—= i MISE AU POINT EN VUE DE PERFORMANCES

{20 La mize au point d'un Avion ne pent Etre comparee §
celle dun Planeur tar, le premier étant doud d'une vitesse

propre, le moindre défaut de réglage peul entrainer une

entastrophe. MNous attirons done toute vobre attention

g e
por 1 sur ln nécessité de vous conformer aux prescriptions
suivantes :
=it s St

Premidre Opdralion :

=N “_'—-——._.___‘_‘_ -E'.‘[l.l'il"lhl‘aj[-",!ﬂ- — D¢ méme gque poor le Planeor,

140 montex UAppareil (empennages, moteur,  hélice, atter-
=ik risseur) sanf les Adles.
G2 =

i 1Lk




Pramcae VI

Pramcne v

GEMERATION DES PROFILS CLARK ¥ GEMERATION DE PROFILS BICOMVYEXES
)
162
’ ( 110 _;>
. L
142 |
132 ==
| b =
122 '
Il:rI _-_-_-_-
112 @_/44_/—‘-
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Suspendez le par un fil passant an niveau du Centre
ile Gravité théorioue, o'est=f=dirve 13 cn avant de la
longueur hors toud (fig. G8).

&l incline vers I'Avant ou vers I'Arridre,
dqquilibrez-le en allégeant on en alourdissant
le train d'atterrissage.

Dreepiéme Dpeéralion ;

FPezée. Pesez: 'Appareil au complet et calenléz
ga charge alaire qui doit étre de 15 4 18 grammes an dici-
metre carn,

Nous pouvons méme déterminer ponr ces deux charges ®

alaires ke poids de Fapparei]l avant de le peser puisgue nous
eonndissons su surfnce qui est de LE3S dem?® el nous devons
trouver le poids minimum {charge 15 gr.)

14,55 % 15 = 218 or. 25
alors que le poids maximom sera’
_ 14,55 %18 =21 pr. 90
(Planche VI, page 63}

Trofsieme Opérafion ;

Centrage. — 5i I'Aile n’a pas plus de 280 de fléche,
elle devra dtre fixée au Toselage 103 en avant da Contne
de Gravibé (flig. 69) — Attendu que cetle position  me

devra jamais étre modifide, tracer des repéres pour dviter
par b wuile de pnouvelles recherchoes on des errenrs  de
ceEnlrn g,

Cliralriénme  Operafion

Réglage du Moteur. — Pour gue Ie déclanchement
du Tendeur ne laisse rien & désirer, celui=ci doil étre réglé
comme. indigué fig. 70, 5i le Moteor ne restait pas suffi-

LT

samment tendy, remplaces le ressort 4 boidin par un aakre
plus puissant.

- Fig. Gl

e S | — — | E— e — i

Il va zans dive que les organes du Motenr
qui travaillent & friction doivent étre bien
lubrifiés ¢t rodés pour Le départ.

Pour que le passage en roue libre s'effee-
tie correctement, il est indispensable gque la tige C du
crochet appuie sur Ia téte de la vis D et qoe la tige d’em-
bravage A appuie sur Vextrémité de la tige B.

[
"uf
|| B

Cinquitme (péralion :

Constitution dune Trousse. Dressez une liste
de tout ce que vous devez emporter sur le terrain ot fixez
la sur le mur de vobre atelier, afin'de pouvair 1o consulter
avant chaque soriic.

YVoiri' Io nomenclature de ces articles @

Fustelage Appazeil de remontage
Ailes 1 tube de oolle cellufo
Stabilisatour 1 boite d enduit
Irive 1 flacom de lubrafiant
Train d’atterrissage | fenille de. papier Japon
Hélice ou antng
Motour | Moteur de rechange

g7 —




Praxcae YII
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e
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1 Héliee de rechange Lilles, wessorts. épingles
Bagucttes et planchettes as- et plomb en fewille
sorties pour cales ef Fépa= 1 pinee universelle
rations :
1 m. fil d'acier de 10 4 1 pince ronde
15107 3 & 4 pinees & linge en hois
1 w[lnlh.a :I-I[- f}_r;:ltlu : Bracelets eacutchouc A%
wehine de fil de lin i I e
1 hofte de décolletage conte- | S°r1> paur fization des
nant derous dnxe T Adles, dio Stahilisatenr, du
fices, rondelles, butdes & froin d'atierrissage, e1c...

(Planche VII, page G6).

Auneun des articles figurant sur cette liste n'est superflu.
Munizsez-vous done toujours de cet attirail qui, bien
compris ¢t bien rangé n'est pas trés encombrant. Vous
donnerez ainsi sur le terrain, Iimpression d'un Modelliste
shrienx ef vous éviterez I'humiliation d'aveir 4 demander
ce qui vous mandue & un Concurrent plus prévoyant que
Vs,

PREMIERS REGLAGE D'UN AVION
SUR LE TERRAIN

A part la présence d'un aide, les premicrs essais doivent
étre effectués 4 huis clos. 11 faut done chercher & cel effet
an terrain non sculement bien dégagé, mals encore suffi-
samment isolé. Sover certains que &'l vous lallait opérer
vos régloges devant nne assistance nombreuse el Lt fours
préte & la®eritiqgue, vous ne pourriez garder longlemps
lg calme i||1,|i:s]!-|,'||ﬁ:|||]|.‘: { ces I:.I|Il:‘I:'-I'tﬁ'-III.‘i.

Réglage du plané: Montez votre Appareil sans hite,
avec le plus grand soin. Donnez ensuite, quelques Lorsions
au Moteur et laissez-le s¢ dérouler jusqu’da la mise en roaue
litbre de hélice. Procédez ensuite aux réglages du plané
en vous inspirant des conscils qui ont été fournis 4 ce sujet
pour le Plancur, chapitre VI, page 37,

Réglage de la Traction: Lorsque vous aures Tiglé
eorrectement 1"Avion au plané, douncs au Moteur environ
) tours, Lances ensuite Apparel, toujours foee au venl
¢t de la méme facon que pour le réglage au plané.

o ) —




|

Sans bouger de place, observez-le hien attentivement.
En raizon du [aible remontage quiil o reen, ol devrait,
normatement, voler droit avee nn angle de descente trés
allongd,

Or, il se pent qutil vire & droite on & gauche, qu'il se
eabre ou gquil pigque. Ces déviations de vol proviendront
tonjours d'un desaxage dela ligne de traction. Il faut done
avank tout réaliser une traction rigonreusement axiale en
placant entre e nex et le fuselage des cales minces {fig. 71,
7278 et 7)) conformément aux indications soivantes :

51 U'Appareil se eabre, placer une cale en haut do nez
(g, 713, 570l pivquee, mettre une cale en bag do nez (fig. 72).
Sl tourne & droite, caler & dreite du nez (fig. 73). Enfin,
sfil towrne & gapche, caler & gauche do nez (fig, 74).

Recommences  ces  essals, toujours aves 2000 touwrs
jusqu'a ce que o correction du wvol vous indique gque
Palignement csb ho-méme correet,

Sl

Fig. 78.

Hemonter maintenant 400 tours. La puizsance” sero
suffizante pour permottre & PAppareil de prendre one
certaine vitesse ¢t de’ monter cquelque  pen. Mais vous
conzlalere: nlors |||,:|'|! aurm tendance }I:'Itl.'“hu"l' sur Ia
Ei“'tlli'hl_'-. surtout o départ. Celbe o Lilagche rdaulbe de 1" action
dit Couple de Benveérsement qui commence i se manifaster
3 mesure e In poissanes aungmente.

i) sl

Il ¥ a dews mapiéres de neutraliser celic action @ 'ume
eonsisle 4 dévier légérement la traction vers Ia droite et
Pautre i corriger In route ¢n agissant sur 1a ou les dérives.

Cl'est celte seconde solution que nous avons adoplée
ear ¢lle permet d'obtenir un départ rectiligne et, surtount
paree quee, au fur et & mesure que le Moteor faiblit, 1'Appa-
redl tourne vers la droate. Or, 8% se trouve & ce moment
dans  une Ascendance, il s'v' mainteenden grice & ce
mouvement tournant.

En effet, on o remarguéd qu'on Appared]l tournaol o
gonche perdait rapidement de Paltitude au plang et, sauf
dans des cas fort rares ne bénéficiait poas des ascendances.

Bien des hypothéses ont &té émises pour expliquer ce
phétnomeéne  dobservation courante. Nous nous conbens
terons d'en donner ici notre version personnelle qui reléyi
aufant de constalations diordre général que de notre
expérience de Modelliste,

Tout d’abord, Fhomme n'a-t-il pas lui-méme, influence
peut-étre par la méme force que I"Adrodyne, une tendanee
marguée i turner vers In gauche ¥ La plupart des vitlo-
dromes, auntedromes, aérodromes, sont organises pour la
rotation & main gauche. Clest aossi dans ce sens gue tour-
nent la plupart des mandges forains. Enfin, tous les
cyclistes et tous les cavaliers, .s'ils. sont |l]:}'$il|uumvn1:
symetriques, vous divont qu'ils font plus volontiers demi
tour & ganche qu'a main droite dans le cas oft 'on et 'autre
sont également faciles.

Mais nous savons encore que les eyelones sont animés
d'un - monvement  giratoire centripite & gavche dans
I'hémisphére Nord et 4 droite dans 'autre.

Et, plus prés de 'tchelle des Appareils Béduits, nous
constatons, dans cet hémisphdire-ch, que les tourballons
de poussiére qui se forment en terrain découvert, ¢'est-i-
dire hors de linfleence d’obstacles susceptibles de dévier
les comeants afriens, bouroent & gauche,

En pariant de ces connaissances ¢t e ces constatations,
nous pensons gue des Modellistes francais, par cxemple,
désignts  pour  représenter notre art & Buenos-Aires,
dieviznent ;:':gl_q_'r lenrs ,l"|,|:|i:lill'l.'!i|3 F: |'L'l]:l|H:15E de o 4:|!|.I"I|.ﬁ
font en France, et, conséquemment, employer des hélices
de pas contraire & celoi qu'ils utilisent en Burope.

— ] =



Mous n'avons pas eu Poceasion dé wérifier nous-mémes = L [
e bien fondéd de cette déduction ; mais nous ne doutons B ¥ 4 EEE
pas de wvous avoir réveld dans les guelques lignes qui ] = o T
pricédent, un des seerets majeurs de la réussite en FPerfor- = E i o
mance cb nous pensons que vous vous [éliciterez sonvent o = g 58
d'en aveir en connaissance. ' = EZ E_EL;
¥ = ==
Réglage des Dérives: 1l faut augmenter graduel- - z = oS
levnent le braquage de knoon des INrives jusqu’a ce que = =
vous ohlenics, aves un remontage maximum, un décollage ST T e -
droit. Mais, avant d'avoedr atteint le maximum de remontage Eg Sy " 1 o th
un autre phénomeéne e prodeira, qui n'est pas sans danger ; i == g =) = E i
vous constaterez, en effet, que I'.-".J:piurunil s ealirern de = T — s
plus en plus & mesurs T Ie traction aupmentern. Pour ‘E & g, " = i
eviter oo Tisque permanent de perte de vitesse, inclimez m | SEEEET v i W X
Paxe de 'hélice vers le bas au moven d'une cale glissée CRRtE L o = ¥ -
en haot du nez de TVAppareil (Tig. 71 E = = =
Enfin, il peut arriver que Appareil, &tant moni d'on E __E_=_.‘E_I'::"j i< e o i B
Moteur de puissance minimwn, éprouve  de  sérieuses - EGAD = = I~ [ =
difficultés & prendree. de Paltibude. 5%l en est ainsi, rentrez . E e -
chez vous, ajoutez deux brins de caoutchouc et procédez - g e
i nouvean aux opérations d'équilibrage et de  pesée. ; iy~ % - w =1 =4 3
Lorz de la sortie suivante, recommencez méthodioque- A Z 5 =
ment  Jes memes réglages gue précédemment et vous & Loy . o
pourrex alors coller une fois pour toutes, les cales qui ont o 5z K 5 i " o & E
56TVl & la mise au point. E A=sFE o ™ " - o F
Yolre Avion sera prit & affronter les compititions. 5 = E-E 5 E
Ellsierttiis = ‘s s Z =
CONCLUSION E o e % =
E
('est sans restriction que nons vous avons confié E T - = = = = ; —
e qutil est mdispensable de connaitne pour réussic pleine- aEE E 5. : :'. o = &
ment dans les vols de Moddles Béduits et Ia plupart de ces B ™ S T = i =
ubuyaux » ont &4¢ jusqu'ici gardés jalousement secrets par 3 : . =E
les champions qui les ont découverts on simplement -~ % = 3
héritds de lewrs Maitres, g & e o 3 & 2
Maiz, en cette délicate matiére, le savoir n'est pas touf ; i T = = = = Ez
ilfaut v joindre un cerlain don d'observation — que 'usage o M p : ‘2 . 2 o 8
développera — el surtout le désir d'arriver en s"inspirant = & i = = - = =5
de notre devise : (=1 = L ok o L -
g _'_- = - =
Porséwvirance méne an succos. EE = > =, B
.72 =3




ou3fa] e ap aafood no
Elupe rogded Wiaaagaayp| g HEQ | nXE

i OHS | 00F=0 ¥ 0gep op
uwader aapdnd Jusmagpasyg | zxo | zxe I TXE oF 0L/ [* 00Ewmd ¥ 00w 3P

13 I} = omal (% ua) | oY oaw) % maj

= B0} | edpaesd F BRI P Bl Ll L aE
ENOLEVAMEISTO iy op | unsdie ap bl ..ﬂ._u_d.."._.us_ v np
_h“u_._n_q:q_,. E_H____uﬂ argquengy | asgire -3 “_",m._ Iy
HOd 8108 NI SHNALVEITIOYLIS 2 MOLLOHIENOD
N Oavamav SNOIAY
. _
-H.-l.._-
o agos ap
agfiwnd no woder |
sgdud yusuagasyg | gxor | zee B0 A EXE I8 OLZE |* * OFwi ¥ 0f=n op
‘nodap
aapdued yusnragpamy gy -- Mg I ExE og OLOL [ ° (=) T 02ug ap
_.“r.“uqﬂn.v”_ _.““_mﬂ#__.ﬂuv”_ ..__.._u.ﬁ.__nmr CRomp [0 me) | (5% w0 EnaguaElER
I i -l = = [anbeyep EM.__r.ﬂ_..'.___ .ru.-.__.“.r,....n_
SROTLYAMASHAD ._EHH_;_. :E_Hu__a_ oLt pang np _E_"__.; h_._._: np

;.
anqipey | asqipe, | 20N

A pe e | =il _. arndiss sy

- =0 V&IVE LOox SHOIALVESITIOVIE =0 MOLLDOHLENOD
{ OYVETEY]

BNOIAY

H]IE ] #p NERsE £y nw gaml aagy sEnofmeg e pedgomad woaading a7 (1)

a1da] ajow ap
— HHusd no tade .
tpded yuawaigany | zxgr | gxp gxg | ¢ EXE 0m 018 [* D0Ew] § 00Tw] op
THOT | e¥E | o'rxg £ BHE (i) OL/8 |" DDI=T® wfap
Lajelud ”_n_k.___u“r_“_.ma_wﬁ_‘ | ] — g | LG (133 g ol DO 3§ .
!
L]
Al 11 - Ex g I THT ng 0L/ |° D06m0 % (0iap 9P
_mn".._,._-__"_u__.“w__.“_"_ _“W.._.q_"_._.ﬂ“. __“.m“__.hm_... snIaHinGg _“..-. ) Jn_v_“_...._h..._“.. .._"..,._,.:.._"”__v_ a, |
a |5 . o | B
m. SNOLLYAHASE0 pw__au___ ._..u___,nh...._x...,...ﬂ_ﬂ_.__ ___.:_..___ﬂ_._ﬁ o _”._“;_._:F_._m_F ,L“__n ix
= [ s I
Rl asey | asdiey | 2oy | s -l B .

HNd SI0H NI S3TIV.Q NOLLOAELENOD
T AvaEEv, =




: g
9
= . -
m o = - I
= E 28 E =
e R = 5
i = = m = =R
| m .Jﬂr. ﬁ L R | = L = =
| T _u..._ s = - g ]
| S wn = +* >
e - , -
2 o e = o %
[ = N .
2] = - |
3 S : 2 s o
= 0 ] - = B L S =
S % = =
- N < = ;
= R 0
o - 3 : : :
i F = L) - ]
m = = ot | =
L | L~ - - ”_
[ .| = w :
(= | : - -
g 3l 4 ; =
3 = 2 £ 5
i o Y =
o 5 = o

anatg)aad ap ajoes ap apfiod : e ALY -
nn moquEeg doqdisd Eraqgai ] ! Oy ¥ Of=i

saauatagadacl ap % : : y A
moepiumg  Lapded yuaceaiaan] ; %=l ¥ (a7

; e an
o e ARAR 000 % gl

RIBEL o % LR | FrulvEs
= af 9
TBy M L

(% ug) saquaseny | F2 ek

BHOTLY AMHSHD g2 oo % )
a1 DR s dmacs wap FUSUIIFEIERY

Mg Siog NI SIILANOVE SATANCD W FOYTASENS 30 HOLLINHLENOD
Jd avaTav], SHOIAY

@ns ap waduod mo

P Y-
nerguanig Jaglsd JUeIERAR] g | 4 (im0 ¥ (2=l 2

T e %8sl TP
* 7 e G TEw P

‘e Jopdmd JUSstEeyHALRE] FEF | 0 GE
modep  sapded . quausgaARH EXE g = 113

(% ua) easamanry | EEALeE RIS #L R anl ClL ]
s 3 o= T By ap

S LY A A ST 1 HEOILE] % wa

Tnaniue
Ry ML T T TR e T B R DATE Y

weIvE LN0L SELIANOVE STT14N0D ¥ SIDVIEsNd 3d HOLLONUMLSNOD
O NVATAV], SHOIAY




Les plus récenles performances

au " Novembre [945

AVIONS (moteurs caoutchouc)
Départ du sol

Becords | Internationsus Francais

Darée || 102 1= Fe M. Cuamor
Distance | 15500 France | 15™ 500 M. BLaxcuer
Altitnde

Vitesse | 453™=868 Franee | 45%=368 M. DauRELLE

Départ A la main

Records | Internationaux Frangais

Durée | 1327  Franee | 13®=7¢ M. Havssiens
Distance
Altitarcle

Vitesse | 101250 [JRSS | 58=352 M. BouGuERET

TH —

Les plus récentes performances

air

I Novembre 1945

HYDRAVIONS (moteurs caoutchouc)

Hecords

Internationans Frangais
Dupée | 3= G» Hongrie | 1=+
Distance | 723 = Halie
Altitude
Vitesse | 55836 URSS

AVIONS (moteurs mécaniques)

Records

Internationanx

Francais

Lhipée

w

[b5l=dis I'RSS

25m 47 "

MM. Ducror-SuconR

Uistance

LS00 FHSS

=035 M. Caasor

Altitude | 1830™ 200 Frapee | 1830 200 M. Vavsse
Vitesse | 48855 France | 4822855 M. Mars Pras
T8




Les plus récentes performances

au 1 Novembre 1945
|

HYDRAVIONS (moteurs mécaniques)

Heeords Internationanx Frangais

Darée DR ) S Hs
IrHSS M, VaracHE

Distance | &5 n
I'RES

Adtitude | 156 = J00)
M. VARACHE

Vitesse

W<

0

b

A LA MEME LIBRAIRIE

MERS, MARINS ET MARINES DE FRANCE
La plus récents ot la plus vivente des encyclopédies maritimes

Trtad
| La Marine de ﬂu\“‘fﬂ, 7 le ::upi:l';nl: de Vaissean THoMATL de
I'AepdEmie de Marine o mnl‘:«' Lo Masmon,

Il La Mer, per le Capitaine deo Frégate L. G

1l Flare et Faune marines, par E. L Dazces, Directeur del'Office
:.-;il:n:iﬁlp,:ll;- ] Iql.'ll:lil;,ut des  Peches maritimn. LN
Récoltes ot Péches littorales, par L.-F. Axcouasn, Capataine
au Long Cours, Secrétaire de la Corporation des Pickes mantines,

1V Constructions navales, par |, ng Bimune, [ngéniear des Censtructions
nowales, Atisché am Bureau Véritas,

V Greement et Conduite des Voiliers, par lo Commandant Bafesm,
Capitmine an Leng Cours, de la Seniété Aneayme de Lerance st
l.']ln:'!nl'll'l‘l.'ﬁlﬂ'llu

Vi Machines marines, par |. Ficawn, leréaieur du Gémie Maritime,
Directewsr des Services Techmigues 4 lo Compagnie Géndrale
Trenaailantigee & Marseille

Vil Lea Parts, par le Commandant Bsiesp. Le F‘iJﬂ‘tlI:t. par e
Coanmandiant !EHIRHH. La Mavigation, per le Capitaine de Vmiseau
Troaazr,

Will Cargos of Baitiments spécianx, par le Commandant Ca ADer,
Cagpataine &u Long Cours. -Eiac-.‘.cur ¢ la Macutestion b le Compagmie
1||_1 ‘L:||.1.|'5.| eiard Mk,

1%  Les Mixtes, par lo Commandsnt Bresvesive, Capitaine au Losg Cenrs,
de la fﬁmmgni: des Mlesasgorics Maritimes, Les Paquebaty, par
le Commandant Taoeuz, Capiezine as Losg Cowrs, exelomeandas
de ¢ Mormandie &

X LExplaitation des Navires, par le Commandant Baicso, Maring
et Gena de Mer, par Cheistiane CHAMI, ex-Secrétaire do la Direction
dei Geni de Mer au Ministtre de s Marnine Marchamde,

%1 La Péche Céatitre, La Piche Hamturiére, La Grands Péche,
par L.-F. Asnouasp,

%Il La Marine de la Libération, par lo Capitaine de Vaksean Tiosiaz
et Hemry LE Massoxn,

X1l Les Sports de Mer, par B Bavpeviiie, legénious EXCP., Secrfiaire
Citmiral de 1o Fédérsiton motonsatigee ¢ M. Kigrer, Chel de la
Seetpen 4 Cromibres o & s Fédération Francaiee de la Voile ;
A Mapvznz, Ched de la Secibon # Croisidres * an Kayak Club do
France et ]. Pevrel, Chel de ba Sectsdn 8 Compéistion v & la Féde-
ration Frangaise de la Yails.

AIR ALBUM - MER ALBUM
Four parelive prochainement : RAIL ALBUM — AIR MUSEUM.

L P




OUR compléter vos collections dans la
mesure ofr cela es! possible, vous ren-
seigner sur nos gravures “tirées i pare™’

ot sur mos reliures, rendez visite ou écrivez &
nofre AMNEXE DE DETAIL, 102, rue de I'Univer-
sité, Paris 7° (Métro : Chambre des Dépuiés).
Tous les jours cuvrables, de 10 & 12 e de
14 & 18 heures. Fermé du Samedi midi au

Landi 14 heures.
T

LES EDITIONS TONY VASSILLIERE
42, Bowlevard de I Tour-Maubourg - PARIS Ve

WIEMSONE | Bh 1.7 METRG 3 LA TIOAR - MALBELNS
CHEGUES POSTALIS | PARIS 39510
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